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Nueve aeropuertos del Peril tendran rayos X para inspeccionar equipaje

los de los terminales aéreos
de Cajamarca, Tumbes y
Talara. Con este nuevo
servicio, Aeropuertos del
Perti cumple con mejorar el
servicio y la seguridad de
dichos terminales aéreos que
tiene en concesion.

fines de febrero en los
aeropuertos de Chiclayo,
Trujillo y Piura. Asimismo, a
fines de abril deberdn estar
operativos en los aeropuertos
de Iquitos, Pucallpa y Tarapo-
to. Del mismo modo, a fines
de junio deberdn estar listos

Aeropuertos del Pert (AdP)
para otorgar el servicio de
Inspeccién de Equipaje
Facturado por un periodo de
diez anos. Segun el cronogra-
ma de trabajo, Securitas
instalard los equipos de
inspeccion de rayos X hasta

@ Entre febrero y junio del
2016, los aeropuertos de
Chiclayo, Trujillo, Piura,
Iquitos, Pucallpa, Tarapoto,
Cajamarca, Tumbes y Talara
contardn con un moderno
sistema de inspeccién de
rayos X de equipaje factura-

do, por lo que ya no serd
necesario el chequeo manual
de equipaje. Este servicio
estard a cargo de la empresa
Securitas, quién gano el
concurso convocado por la
empresa concesionaria de
dichos terminales aéreos,

Evaluacion econdmica de proyectos:
hablemos sobre el transporte publico

Economista nos hace un analisis sobre la medicion de llevar a cabo una reformay su impacto social,
los mismos que deben estar orientados a satisfacer necesidades de manera eficiente en el Perdl.

FRANCISCO HUERTA B.
Presidente del Instituto de
Economia y Empresa (IEE)

@ El sector de transporte tie-
ne unaimportancia crecien-
te en Perti ante la necesidad
de integrar fisicamente el
mercado interno y facilitar
el comercio exterior, hay pues
que cerrar “brechas”, perode
manera eficiente, una bue-
naformulaciény evaluacién
de proyectos es la adecuada
formade avanzar. Estimamos
que no es lo suficientemen-
te conocido el desarrollo de
su ciclodel proyecto, aquinos
referiremos a la “evaluacién
de proyectos”.

Son una condicién nece-
saria para el crecimiento eco-
némico, pero una misma do-
taciéon agregada de capital
publico en infraestructuras
puede estar asociada a dis-
tintas tasas de crecimiento y
niveles de vida. No se trata
solo de invertir, sino de in-
vertir bien.

La evaluacion econdémica
de los proyectos de infraes-
tructura ayuda a tomar estas
decisiones, al permitir com-
parar el beneficio social es-
perado con el coste de opor-
tunidad de la inversidn.
Existen principios econémi-
cos y lecciones aprendidas
que se deberia considerar.
(BID sector transporte, 2010).

La contribucién de las in-
fraestructuras al crecimien-

to econémico de un paisy su
repercusion en el bienestar so-
cialnosolodepende del stock

“Los beneficios
sociales reflejan la
voloracion total de
un terminado pro-

ducto o servicio’.

INFRAESTRUCTURA. La construccién y mantenimiento de la red existente es basico para el pafs.

de capital agregado sino de
su composicion. La inversiéon
en mantenimiento y mejora
de la red existente y resulta
tan util como la construccion
y explotacién de capacidad
adicional.

Hay que gastarbien, yaque
los recursos asignados a pro-
yectos para los cuales existen
mejores alternativas impli-
can un coste de oportunidad
social que reduce el nivel de

DIFUSION.
—

vida medio potencialmente
alcanzable con recursos eco-
némicos disponibles.

“La evaluacion
econémica de pro-
yectos de infraes-
tructura ayuda a
tomar decisiones’.

ALGO MAS

Los costos y
beneficios

Tanto los beneficios como los
costes pueden evaluarse
desde el punto de vista
privado como social, perspec-
tivas que generalmente no
coinciden en proyectos de
transporte:

1.Los beneficios. Los benefi-
cios sociales reflejan la
valoracion total de un deter-
minado producto o servicio
por parte de los individuos,
mientras el beneficio privado
suele ser menor, ya que se
limita a los ingresos obtenidos
por parte de las empresas que
producen o prestan dichos
servicios.

2.Costos. Los costes sociales
se calculan afiadiendo a los
costes privados todos los
efectos externos (por ejemplo,
la contaminacién atmosférica
o el ruido) que normalmente
no son considerados por las
empresas que elaboran el
producto o prestan el servicio.

El problema de informacién
asimétrica debe obligara con-
siderar explicitamente los dis-
tintos incentivos de los agen-
tes participantes en este
proceso de seleccién de los
proyectos.

VAN Social y
financiero

El Valor Actual Neto
(VAN) social y el financie-
ro difieren cuando:

- Cuando una infraestruc-
tura de transporte ahorra
tiempo de viaje, la
disposicién a pagar por
dicho ahorro excede los
ingresos que el operador
es capaz de recaudar. En
el caso extremo de una
carretera libre, es decir,
sin peajes, esta diferencia
es maxima.

- En lo que concierne a
expresion monetaria de
costes y beneficios, en
anadlisis coste —beneficio,
los costes de construc-
cién, mantenimiento y
operacion han de valo-
rarse a su coste social de
oportunidad, definido
como lo que la sociedad
pierde en la mejor
alternativa disponible
para los recursos destina-
dos al proyecto.

- Cuando los efectos del
proyecto desbordan los
limites del mercado
primario analizado y
afectan significativamen-
te a los costes o a la
demanda de otros merca-
dos secundarios, el
analisis financiero
simplemente los ignora
si no repercuten en las
cuentas del propio
proyecto.

- En la actualizacién de
los flujos de beneficios y
costes también pueden
existir diferencias. En el
financiero se actualizan
los flujos de ingresos
netos con el coste del
capital, que puede ser el
tipo interés de mercado y
una prima de riesgo.




